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Figure 1 - Le territoire de la CARPF 

 

 

  

Á 42 communes 

Á 2 aéroports 

Á 345 938 habitants 

(2014) 

Á 182 049 emplois 

(2014) 

Á 128 175 logements 

(2014) 

Á 34 238 ha dont 

3 257 ha de 

surface 

aéroportuaires à 

Paris - Charles de 

Gaulle  

Á 51 % de surface 

agricole. 

 

Sources :  

INSEE, RGP 2014 et MOS 
Institut Paris Région.  
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Préambule 

Roissy Pays de France, un territoire dôinterface entre la m®tropole 

parisienne et les confins ruraux de lôIle-de-France 

 

Roissy Pays de France est lôune des principales portes dôentr®e de la r®gion 

parisienne : depuis lôEurope du Nord, via le r®seau routier, mais ®galement 

depuis lôinternational, avec les plateformes aéroportuaires Paris-Charles de 

Gaulle et Paris-Le Bourget. Fortement marqu® par la proportion dôespaces 

ouverts, il constitue aussi une interface paysag¯re aux confins de lôIle-de-

France. Le territoire est dot® dôune g®ographie discr¯te et peu marquante, 

domin®e par la Plaine de France valoris®e de longue date par lôagriculture 

intensive et identifiée comme un atout important pour lôimplantation de 

lôa®roport dans les ann®es 1970. Il se structure autour de grandes lignes de 

forces : 

Á De faon singuli¯re, le centre de la communaut® dôagglom®ration est 
occup® par lôimmense plateforme a®roportuaire Paris-Charles de Gaulle. 

Avec les implantations économiques qui lui sont liées, elle forme « le 

Grand Roissy le Bourget è qui sô®tend aussi pour partie sur 

lô£tablissement public territorial du Grand Paris ç Terre dôEnvol » et qui 

interconnecte donc la CARPF avec la Métropole du Grand Paris.  

Á Au sud, de part et dôautre de ce cîur territorial a®roportuaire, le front b©ti 
de lôagglom®ration parisienne rappelle que la capitale nôest distante que 

de 10 km. Il est interrompu à Bonneuil-en-France par lôemprise de 

lôa®roport dôaffaires de Paris-Le Bourget. 

Á En allant vers le nord, ce front bâti métropolitain laisse la place de 

manière nette aux vastes espaces ouverts de secteurs tantôt ruraux, 

tantôt périurbains. 

Á Un grand nombre dôinfrastructures lourdes traversent ou connectent le 
territoire autant quôelles le fragmentent. Il sôagit du RER D ¨ lôouest, des 

deux branches du RER B au centre, des lignes de Transilien K ¨ lôest et 

H ¨ lôouest, mais aussi de lôautoroute A1, de la voie rapide Francilienne, 

des lignes ferrées à grande vitesse (LGV Nord, LGV Est, Contournement 

Est) et de lignes à très haute tension. 

Forte dôun d®veloppement ®conomique rapide depuis lôinstallation de lôa®roport 

international inauguré en 1974, le territoire a également subi une anthropisation 

importante qui façonne son cadre de vie actuel et pose un certain nombre de 

défis.  

Ce diagnostic met la lumi¯re un territoire singulier, en lôabsence de ville centre, 

pris entre métropolisation et ruralité. Ce territoire hyperconnecté connaît 

paradoxalement un grand nombre de difficult®s en mati¯re de mobilit®. Sôil 

participe ¨ lô®conomie mondialis®e, les habitants aspirent ¨ la proximit® et au 

mieux-être local. 

 

 

Partis pris méthodologiques pour réaliser le diagnostic. 

 

Le choix dôorganiser et de structurer le diagnostic selon les différents grands 

chapitres traduit la volonté de produire un document qui permette de rendre 

compte du rôle, du positionnement et du fonctionnement du territoire et au-delà 

par les enjeux pour la région capitale auxquels il doit répondre.  

Ainsi, il a ®t® fait le choix dôaborder le diagnostic par ôune approche syst®mique, 

plutôt que par une analyse de sujets thématiques stricto sensu. Cette approche 

permet de rendre compte des dynamiques et trajectoires en îuvre sur le 

territoire. Ainsi : 

Á Les deux premiers chapitres du diagnostic organisent lôanalyse dans 

lôobjectif de resituer les probl®matiques et les enjeux par rapport au 

positionnement du territoire aux échelles régionale, nationale voire 

mondiale. Compte tenu du caractère inédit de la présence des deux 

plates-formes aéroportuaires, une focale sur la fonction économique du 

territoire par ce prisme est apparue nécessaire.  

Á Les trois chapitres suivants sont consacr®s ¨ lôanalyse du territoire dans 
son périmètre vécu et de proximité, son fonctionnement au quotidien 

pour les habitants, la qualité du cadre de vie et son organisation 

territoriale.  
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Á La partie 6 revient sur le th¯me des mobilit®s pour en rappeler lôenjeu 
majeur quôelles repr®sentent ¨ la convergence des positionnements du 

territoire, à la fois territoire « mondial » et territoire de proximité, territoire 

de « flux è et territoire de vie, Les mobilit®s constituant ainsi lô®quation ¨ 

résoudre pour concilier ces deux dimensions et agir sur la désaturation 

du territoire. 

Á Enfin, la dernière partie est la synthèse des défis et des problématiques 

auxquels le SCoT constitue un élément de réponse, en articulation et en 

impulsion dôautres politiques publiques ¨ mener de concert avec 

lôensemble des partenaires impliqu®s. 
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Figure 2 - Les p¹les dôattractivit® de la r®gion Ile-de-France 

 
 

 




















































































































































































































































































































